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Technical information 2009057

To ensure a long life of your new turbocharger, please follow the directions within
this folder before mounting.

Um eine lange Lebensdauer Ihres neuen Turboladers zu gewahrleisten, befolgen
Sie bitte vor dem Einbau die Anweisungen in dieser Broschiire.

Laes venligst instruktionerne i denne folder far montering for at sikre et langt liv
for din turbolader.

Pour assurer une longue durée de vie a votre nouveau turbocompresseur, veuillez
suivre les instructions contenues dans ce dossier avant le montage.

Para garantizar una larga vida Util de su nuevo turbocompresor, siga las instruc-
ciones de esta carpeta antes del montaje.

Per garantire una lunga durata del vostro nuovo turbocompressore, seguite le
indicazioni all’interno di questa cartella prima del montaggio.

Para assegurar uma longa vida Util do seu novo turboalimentador, por favor siga
as instrugcoes dentro desta pasta antes de montar.

Aby zapewnic¢ dtugg zywotno$¢ Twojej nowej turbosprezarki, prosze postepowac
zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w tym folderze przed montazem.

Abyste zajistili dlouhou Zivotnost nového turbodmychadla, dodrzujte pred montazi
pokyny uvedené v této sloZce.

Pentru a asigura o durata de viata lunga a noului turbocompresor, va rugam sa
urmati instructiunile din acest dosar inainte de montare.

Az Uj turbofeltoltd hosszu élettartamanak biztositasa érdekében a felszerelés
el6tt kérjuk, kovesse az ebben a mappaban talalhaté utasitasokat.

Da bi zagotovili dolgo Zivljenjsko dobo novega turbinskega polnilnika, pred mon-
taZo upostevajte navodila v tej mapi.
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TECHNICAL DATA SHEET 2009057

We would like to inform you that this type of OM601 motor is likely to burn
the cylinder head gasket in the oil flow area of the motor block to the cylinder
head, near the combustion chamber of cylinder No. 1 on the distribution side,
in the area indicated below.

This causes oil to enter the combustion chamber of cylinder # 1, producing
increased engine oil consumption and a large amount of white smoke through
the exhaust and even producing an engine boost, giving the appearance of a
broken turbo, when it really is not.

Make sure before installing the turbo that the channelling of the cylinder head
and the outlet of the exhaust gases in cylinder head # 1 to the exhaust mani-
fold are completely dry (only soot), and not moist, and oil is exiting from that
channelin liquid form toward the turbocharger.

Regarding this issue, the vehicle manufacturer already has already received a
technical notification to solve the problem.

This is to inform you that no claims on turbos under warranty will be handled

when it has been observed that there is residual oil in liquid form in the ex-
haust gas inlet of the turbine housing of the turbocharger.

I Ifyou have any questions, please contact your distributor.



TECHNISCHES MERKBLATT 2009057

Wir informieren Sie darliber, dass beim Motortyp OM601 die Zylinderkopfdich-
tung zu Verbrennungsschaden neigt. Es handelt sich um die Durchflusszone
des Motorols vom Motorblock zum Zylinderkopf, sehr nah an der Verbrennung-
skammer des Zylinders Nr.1 an der Verteilerseite, wie unten markiert.

Folglich tritt Olin die Verbrennungskammer des Zylinders Nr.1 ein. Somit ver-
braucht der Motor Ol und aus dem Auspuff entweichen grofe Mengen weifien
Rauchs. Sogar eine Uberséattigung des Motors kann auftreten. In diesem Fall
deuten die Anzeichen falschlicherweise auf einen Schaden am Turbo hin.

Uberzeugen Sie sich vor der Montage des Turboladers davon, dass die Leitun-
gen am Zylinderkopf und der Abgasaustritt vom Kopf des Zylinders Nr. 1 zum
Auspuffkriimmer vollkommen trocken sind (nur Ru®). Das Ol muss fliissig aus
diesen Leitungen in Richtung Turbolader auslaufen.

Um dieses Problem zu beheben, hat der Fahrzeughersteller bereits eine tech-
nische Anmerkung herausgegeben.

Daher mochten wir Ihnen diesbezlglich mitteilen, dass wir Reklamationen

Uber Turbolader nicht als Garantiefalle akzeptieren, wenn wir am Abgaseintritt
der Auslass-Schnecke des Turboladers Reste fliissigen Ols feststellen.

I Beinachfragen wenden sie sich bitte an ihren vertriebshéndler.
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TEKNISK DATABLAD 2009057

Vivil gerne informere dig om, at denne type OM601-motor sandsynligvis vil
braende cylinderhovedpakningen i olietilfgrselsomradet fra motorblokken til
cylinderhovedet, nzer forbraendingskammeret pa cylinder nr. 1 pa distribu-
tionssiden, i det omrade, der er angivet nedenfor.

Dette medfgrer, at der kommer olie ind i forbreendingskammeret i cylinder

nr. 1, hvilket giver et gget olieforbrug i motoren og en stor maengde hvid rag
gennem udstgdningen og endda overboosting af motoren, hvilket giver indtryk
af en defekt turbo, selv om det ikke er tilfaeldet.

Kontroller, inden turboen monteres, at cylinderhovedets kanalisering og ud-
stgdningsgassernes udlgb fra cylinderhoved nr. 1 til udstgdningsmanifolden er
helt tgrre (kun sod) og ikke fugtige, og at der kommer olie ud fra denne kanal i
flydende form mod turboladeren.

Med hensyn til dette problem har kgretgjsfabrikanten allerede modtaget en
teknisk meddelelse om at lgse problemet.

Dette er for at informere om, at der ikke vil blive behandlet reklamationer pa

turboer under garantien, nar det er blevet observeret, at der er rester af olie i
flydende form i udstgdningsgasindtaget i turboladerens turbinehus.

I Hvis du har spergsmdl, bedes du kontakte din forhandler.



FICHE TECHNIQUE 2009057

Nous vous informons que ce type de moteur OM601 a tendance briiler le joint
de culasse dans la zone du passage de 'huile du bloc moteur vers la culasse,

pres de la chambre de combustion du cylindre n° 1 du c6té de la distribution,

la zone indiquée ci-dessous.

Cela provoque une entrée d’huile dans la chambre de combustion du cylindre
n°1, ce qui a pour conséquence une consommation d’huile du moteur, beau-
coup de fumée blanche a '’échappement, et méme une suralimentation du
moteur, qui peut laisser croire que le turbo cassé alors qu’il ne 'est pas.

Avant de monter le turbo, assurez-vous que le tuyau de la culasse, la sortie des
gaz d’échappement de la culasse du cylindre n°1 vers le collecteur d’échap-
pement, est complétement sec (seulement de la suie) et non humide et qu’il
n’y a pas d’huile qui sort sous forme liquide de ce tuyau vers le turbo com-
presseur.

A ce sujet, le constructeur automobile a déja une note technique pour résou-
dre le probleme.

Nous vous informons que nous ne répondrons pas aux réclamations concer-
nant des turbos sous garantie lorsqu’il y a des restes d’huile liquide a 'entrée
des gaz d’échappement de la tubulure d’échappement du turbo compresseur.

youai4

I Sivous avez des questions, veuillez contacter votre distributeur. 7
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FICHA TECNICA 2009057

Informarles que este tipo de motor OM601, es propenso a quemar la junta

de culata, en la zona del paso de aceite del bloque de motor a la culata, muy
préximo a la camara de combustién del cilindro N° 1 lado de distribucion, en la
zona abajo senalada.

Esto ocasiona, una entrada de aceite a la cAmara de combustién del cilindro
N°1, produciendo un consumo de aceite de motor, gran cantidad de humo
blanco por el escape, e incluso sobrealimentacion del motor, pareciendo una
rotura de turbo, cuando realmente no lo es.

Cercidrense antes de montar el turbo, de que la canalizacion de la culata, sali-
da de gases de escape en la culata del cilindro n° 1 al colector de escape, esta
completamente seca, (Unicamente hollin) y no esta himeda y esta saliendo
aceite de forma liquida por dicha canalizacion, en direccion al turbo compre-
sor.

Referente a este tema, el fabricante del vehiculo ya tiene una nota técnica para
solucionar el problema.

Informarles, que no seran atendidas las reclamaciones de turbos en garantia,

cuando se aprecien restos de aceite en forma liquida, en la entrada de gases
de escape de la caracola de escape del turbo compresor.

I Sitiene alguna duda, péngase en contacto con su distribuidor.



SCHEDA TECNICA 2009057

Siinforma che questo tipo di motore OM601 ¢ propenso a bruciare la
guarnizione della culatta, nella zona del passaggio dell’'olio dal blocco motore
alla culatta, molto vicino alla camera di combustione del cilindro N° 1, lato
distribuzione, nella zona sotto indicata.

Cio provoca un ingresso di olio nella camera di combustione del cilindro N°1,
causando un consumo d’olio del motore, una grande quantita di fumo bianco
che esce dallo scarico e anche una sovralimentazione del motore; da U'impres-
sione di una rottura de turbo, quando in realta non lo e.

Verificare, prima di montare il turbo, che la canalizzazione della culatta, 'uscita
dei gas di scarico nella culatta dal cilindro n° 1 al collettore di scarico sia com-
pletamente asciutta (soltanto fuliggine), non sia umida e non stia uscendo olio
in forma liquida da tale canalizzazione in direzione del turbo compressore.

Per quanto riguarda questo argomento, il fabbricante del veicolo dispone gia di
una nota tecnica per risolvere il problema.

Siinforma che non si accettano reclami per turbo in garanzia se si riscontrano
residui d’olio in forma liquida all'ingresso dei gas di scarico della spirale di
scarico del turbo compressore.
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I Seavete domande, contattate il vostro distributore.
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FICHA DE DADOS TECNICOS 2009057

Queremos informa-los de que este tipo de motor, o OM601, é propenso a
gueimar a junta da cabeca na zona de passagem do 6leo do bloco do motor
para a cabeca, muito perto da caAmara de combustéo do cilindro N.° 1 lado de
distribuicao, na zona abaixo assinalada.

Isto provoca uma entrada de 6leo na cdmara de combustao do cilindro N.° 1,
originando um consumo de 6leo do motor, grande quantidade de fumo branco
pelo escape g, inclusivamente, sobrealimentacao do motor, parecendo uma
rutura de turbo, quando realmente nao o é.

Certifique-se, antes de montar o turbo, de que a canalizacao da cabeca, saida
de gases de escape na cabeca do cilindro n.° 1 para o coletor de escape, esta
completamente seca (unicamente fuligem), ndo esta himida nem sai 6leo de
forma liquida pela referida canalizacao em direcao ao turbocompressor.

Relativamente a este assunto, o fabricante do veiculo ja tem uma nota técnica
para solucionar o problema.

Queremos informa-los de que as reclamacdes de turbos dentro da garantia

nao serao atendidas quando se apreciarem restos de 6leo em forma liquida na
entrada de gases de escape do caracol de escape do turbocompressor.

! Setiver alguma duvida, por favor contacte o seu distribuidor.



KARTA DANYCH TECHNICZNYCH 2009057

Informujemy, ze w tym typie silnika OM601 istnieje prawdopodobienstwo
spalenia uszczelki gtowicy cylindra w obszarze przeptywu oleju z bloku sil-
nika do gtowicy cylindra, w poblizu komory spalania cylindra nr 1 po stronie
rozdzielczej, w obszarze wskazanym ponizej.

Powoduje to przedostawanie sie oleju do komory spalania cylindra nr 1, co
powoduje zwiekszone zuzycie oleju silnikowego i duzg ilo$¢ biatego dymu w
wydechu, a nawet podbicie silnika, dajac wrazenie zepsutego turbo, podczas
gdy w rzeczywistosci tak nie jest.

Przed zamontowaniem turbo nalezy upewnic¢ sie, ze kanaty w gtowicy cylin-
dréw i wylot spalin w gtowicy cylindréw nr 1 do kolektora wydechowego sa cat-
kowicie suche (tylko sadza), a nie wilgotne, a olej wydostaje sie z tego kanatu
w postaci ptynnej w kierunku turbosprezarki.

W zwigzku z tym problemem producent pojazdu otrzymat juz zgtoszenie tech-
niczne w celu rozwigzania problemu.

Informujemy, ze nie bedg rozpatrywane reklamacje turbiny w ramach

gwarancji w przypadku stwierdzenia obecnosci resztek oleju w postaci ciektej
we wlocie spalin do obudowy turbiny turbosprezarki.

I Wrazie jakichkolwiek pytari prosimy o kontakt z dystrybutorem.
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TECHNICKY LIST 2009057

Ug&elem tohoto sdéleni je vas informovat, Ze u tohoto typu motoru OM601
muzZe dojit ke spaleni t&snéni hlavy valce v oblasti prichodu oleje z bloku
motoru do hlavy valce, situované velmi blizko spalovaci komory valce €. 1 na
strané distribuce, v oblasti oznacené nize.

PFi vstupu oleje do spalovaci komory valce ¢.1 a spotrebé oleje motorem dojde
k vyfuku velkého mnozstvi bilého koufe a dokonce i pfeplnéni motoru. To mze
vypadat jako zniceni turba, ackoliv tomu tak neni.

Ujistéte se pred montazi turba, Ze je potrubi hlavy valce a vystup vyfukovych
plynd hlavy valce ¢.1 na vyfukovém kolektoru zcela suchy (pouze saze), neni
vlhky a z potrubi vytéka tekuty olej do turba kompresoru.

K tomuto tématu ma jiz vyrobce vozidla technickou zpravu, ktera problém resi.
Radi bychom vas informovali, Ze nebudou vyfizovany reklamace turba v zaruce,

pokud budou nalezeny zbytky tekutého oleje na vstupu vyfukovych plynl do
vyfukového Sneka turba kompresoru.

! Vpripadé dotaz(i se obratte na svého distributora.



FISA TEHNICA 2009057

Dorim sa va informam ca acest tip de motor OM601 este susceptibil sa arda
garnitura de etansare a chiulasei in zona de curgere a uleiului de la blocul mo-
tor la chiulasa, n apropierea camerei de ardere a cilindrului nr. 1, pe partea de
distributie, in zona indicata mai jos.

Acest lucru face ca uleiul sa intre Tn camera de ardere a cilindrului nr. 1, pro-
ducand un consum crescut de ulei de motor si o cantitate mare de fum alb prin
esapament si chiar producand o supraalimentare a motorului, dand impresia
unui turbo stricat, cand in realitate nu este asa.

Asigurati-va, inainte de a instala turbocompresorul, ca canalizarea capului
cilindrului si iesirea gazelor de esapament din capul cilindrului # 1 catre colec-
torul de evacuare sunt complet uscate (doar funingine), si nu umede, iar uleiul
iese din acel canal sub forma lichida spre turbocompresor.

Inceeace priveste aceasta problema, producatorul vehiculului a primit deja o
notificare tehnica pentru a rezolva problema.

Aceasta are ca scop sa va informeze ca nu vor fi gestionate reclamatii la tur-
bocompresoare Tn garantie atunci cand s-a observat ca exista ulei rezidual sub
forma lichida in intrarea gazelor de esapament din carcasa turbinei turbocom-
presorului.

! Dacd aveti intrebdri, vd rugdm sd contactati distribuitorul dumneavoastrd.
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MUSZAKI ADATLAP 2009057

Tajékoztatjuk Ont, hogy az OM601 tipusi motorok esetében fennall a henger-
fejtomités megégésének veszélye a motorblokk és a hengerfej kozotti olaj-
folyas teriiletén, az 1. szamu henger égéstérének kdzelében, az elosztdold-
alon, az alabb jelzett terileten.

Ennek kovetkeztében olaj keriil az 1. henger égéstermébe, ami megndvekedett
motorolaj-fogyasztast és nagy mennyiség(i fehér flistot eredményez a kipu-
fogon keresztiil, s6t, a motor felporgését is eléidézi, ami egy elromlott turbd
latszatat kelti, holott valéjaban nem az.

A turbd beszerelése elétt gy6z6djon meg arrol, hogy a hengerfej csatornazasa
és az 1. szamu hengerfejben a kipufogdgazok kipufogocsébe vald kivezetése
teljesen szaraz (csak korom), és nem nedves, és az olaj folyékony formaban
tavozik ebbdl a csatornabdl a turbdfeltolté felé.

Erre a problémara vonatkozoan a jarm{ gyartdja mar kapott egy miszaki
értesitést a probléma megoldasara.

Ezzel tajékoztatjuk, hogy a turbdfeltoltd turbohazanak kipufogdgaz-beme-
neténél folyékony formaban lév6 olajmaradvanyok észlelése esetén a tur-
béfeltoltd turbohazanak kipufogdgaz-bemeneténél garancialis reklaméaciokat
nem kezelink.

I Ha bdrmilyen kérdése van, kérjiik, forduljon a forgalmazdjdhoz.



TEHNICNI LIST 2009057

Obves¢amo vas, da pri tem tipu motorja OM601 obstaja verjetnost zaZiga
tesnila glave valja na obmocju pretoka olja od bloka motorja do glave valja, v
blizini zgorevalne komore valja §t. 1 na distribucijski strani, na obmo¢ju, ki je
navedeno spodaj.

Zaradi tega v zgorevalno komoro valja st. 1 pride olje, kar povzroci vecjo pora-
bo motornega olja in veliko koli¢ino belega dima skozi izpuh ter celo povecanje
moci motorja, kar daje videz pokvarjenega turbopolnilnika, Ceprav to v resnici
ni tako.

Pred namestitvijo turbopolnilnika se prepricajte, da sta kanal glave valjev in

odvod izpusnih plinov v glavi valjev §t. 1 v izpu$ni kolektor popolnoma suha

(samo saje) in ne vlaZna ter da olje iz tega kanala v tekoCi obliki izstopa proti
turbopolnilniku.

V zvezi s tem vpraSanjem je proizvajalec vozila Ze prejel tehni¢no obvestilo za
reSitev tezave.

S tem vas obve§€amo, da ne bomo obravnavali reklamacij turbin v garanciji,
e je bilo ugotovljeno, da je v kanalu za dovod izpusnih plinov v ohiSju turbine
turbopolnilnika ostanek olja v tekoci obliki.
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1. Ceimate kakréna koli vpraianja, se obrnite na distributerja.



Further information

W37904d
NOILN10S
SNOILDY

You can find more information in our trouble shooting guidelines online.



