SACHS SPORTING-SET
Saab 9 -3

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben mit dem Kauf des SAGHS-
Sporting Sets eine fachkundige Wahl getrof-

fen und ein hochwertigas Produkt-erworben. .

Danmit Sie von vemherein und auf lange Zait
die von lhnen gewiinschte Freude am
Fahren haben, empfehlen wir lhnen, den
Einbau durch eine Fachwerkstatt.

Die wichtigsten Hinweise dieser
Einbauanleftung sowie dem zugehorigen
TOV- Gutachten sind unbedlngi zu beachten.

WICHTIGER HINWEIS!

Das von lhnen erworbene SACHS-Sporting-
Set stellt eine spezielle Kombination von StoB-
diampfern und Fahrwerksfedern dar, die im -
Hinblick auf Komfort und besonders. Sicher-

heitsbetange konstruiert, erprobt und vom TUV

abgenommen wurde.

Vermeiden Sie bitte nachtragliche Ver-
&nderungen.an diesen Bauteiten, da sonst
erhebliche Beeintrichtigungen, besonders
wichtig im Hinblick autf Sicherheitsbelange,
entstehen kdnnen, :

Esist auch keinesfalls sinnvoll, die Set-Bautsile .

mit anderen Federn bzw. StoBdimpfern zu
kombinieren. Bei derartigen Verdnderungen
erlischt unsere Gewahrleistung auf einwand-
freie Funktron und automatisch die nur fur das
Set ausgestelite TUV-Freigabe.

Mitgelieferte Teile sind generell zu-verwenden,

‘ansonsten die vorhandehen Serienteile ber--

nehmen.

Anmerkung!

Falls fir Sie die genayen Tieferlegungswerte
wichtig sind, bitte vor dem Umbau an jedem
Rad das MaB zwischéen Radnabe senkrecht

2um Radausschaitt ermittetn und nach Einbau
des Sporting-Set’s die Messung wiederholen.
Das DifferenzmaB ist die erreichte Tieferlegung.

Bei Fahrzeugen mit hdheren Km-Leistungen
kénnen sich natlrliche Verdnderungen ergeben
z.B. durch Setzen der Federn. Die Tieferlegung
ist dann auch geringer, als das von uns an-
gegebene MaB.

Dear cuslomer,

By purchasmg the SACHS—Sporung Set you
made awise choice and oblained a high qua-
l|1y preduct. To ensure enjoyabie driving

“over 8 long pericd, we recommend you to ent-
rustihe InslaNa'tlon 1o an authorised garage.
The unpoﬂam information contained in these

" fitting ihstruction’s and in the associated TUV

_expertise shall be carefully observed.

IMPORTANT ADVICE! .«

- The SACHS-Sporting-Set you purchaséd

consists of a special combination of shock
absorbers and suspension springs tesigned

-to provide ride comfort and safety. SACHS-
'Sporting~Sets are approved by the German

TUV

Please do not modify the parts in this
conversion set or fit any of them individually
with any ottier sgirings or shock ab§orbers _
To do so could not only sdriously impair their
performance and safety, but will automatically
invalidate our warranty for the correct function.
The official approval has béen granted solely
for this conversion setas a whole. . -

+ Allthe Components suppiled W|th the sethave .
ta be fitted, othetwise the axisting original
.companents shall be veused

Note!,

If the,exact amount of bady lowering is impokant
ta you, measure the vertical distance at each
wheel between the wheel hub and the wheel
arch rim priortothe modification and measure -
again afterwards. The resulting difference is the
achieved lowering.

Vehicles with higher mileages may show natural
alterations, such'as., settted springs. The
towering will then I|keW|se be smaller than the
dimension mentioned by us.

SET-Nr./No./no.: 118 217

Cher Client,

En achetant le SACHS-Sporting Set vous
avez fait un trés bon choix et avez acquis un
produit de qualité supérieure. Afin de profiler
de votre Sporting-Set dés le début, nous vous
recommandens de faire effectuer le montage
par un atelier spécialisé.

Les informations importantes contenues .
dans ces instructions de montage et dans
I'expertise appropriée du T{V doivent
impérativement étre respectées.

AVIS IMPORTANT!

Le SACHS-Sporting-Set que vous venez
d'acquérir constitue uhe combinaison spéciale
d’amortisseurs et de ressorts de suspension
étudiés pour votre confort et votre securité.
Ce Set a passé les essais et a obtenu
I'homologation du TUV.

Veuillez éviter toute transformation de ces
piéces, d’ol ne résuiteraient que des con-
séquences sur leur tenue et 1a sécurité.

De méme, il ne serait pas du tout raisonnable
de combiner les piéces du Set avec d’autres
ressorts ou amortisseurs, De tefs changements
font perdre tout droit a notre garéntie du
fonctionnement correct et automatiquement
aussi I applicabilité de 'homafogation, du fait
que celle-ci n'a été accordée que pour le Set

. .dans son ensemble.

iliser toutes les pigces livrées dans |e jeu,
trement remonter les picés d'origine istantes.

Note!

Au cas ol if importe pour vous de connaitre

. les valeurs exactes du surbaissement, priére

de mesurer avant la conversion, a chague
roue la distance verticale entre le moyeu de
roue et le bord du passage de rous, etdela
mesurer une deuxiéme fois aprés le montage
du Sporting Set. La différerce entre ces
mesurages constitue te surbaissement obtenu.

Les véhicules 4 kilométrage plus fort peuvent
présenter des altérations naturelles, par ex.
des ressorts affaissés. Dans un tel cas, le
surbaissement sera également moindre
qu’indigué par nous.
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Umbau Vorderachse

— Serienfederbein ausbauen, Feder (1) vor-
spannen, Stutzlager, oberen Federteller
(2} und Feder abnehmen.

— Schraubring (3) Igsen, samiliche
Innenteile sowie Ol herausnehmen.

— Sachs-Federbeineinsatz (4) in Behalter
stecken,, Schraubring {3} mit 120-140 Nm
anziehen, Druckanschiag (5) mit Schutz-
rohr montieren.

- Sachs-Feder (1a) vorspannen, auf Feder-
bein stecken, Federtelier oben, Gelenk-
teile, Druckanschiag {5) montieren.

- Befesliglungsmuﬂer (6) am Gelenklager
mit 60 Nm anziehen.

— Federbeine in Fahrzeug einbauen.

Achtung!

Zur Befestigung der Stiftgelenkmutter keinen
Schlagschrauber verwenden und vorgeschriebene
Anzugsmomente beachten.

Anzugsdrehmomente
VA

Obere Befestigungsschrauben des

Federbeines 18 Nm
Obere Kolbenstangenmutter 90 Nm
Spurstangenkopf (am Lenkstockhebel) 60 Nm
Verschraubung Einstellung 22 Nm
Kugelbolzen Lenkspindelgehduse 75 Nm
Radnabenmutter 290 Nm

Front Axle Modification

— Remove the series strut, compress spring
(1), remove strut bracket, top spring pan (2)
and spring.

— Unscrew gland nut (3), remove all inner
parts and drain oil.

— Fit Sachs strut insert (4) into the reservoir
tube, tighten gland nut (3) to 120-140 Nm,
fit jounce bumber (5) with dust shield.

— Compress Sachs spring (1a), slip it over
the strut, fit top spring pan, the attachment
components and the jounce bumper {5).

— Tighten the bracket nut (6) to 60 Nm.

— Fit the struts into the vehicle.

Attention?

Do not use an impact wrench to fasten the
stem mount nut and observe the tightening
torque specified.

Tightening torques

Front axle

upper fastening bolts of strut 18 Nm
upper piston rod nut 90 NM
tie rod end (at drop arm} 60 Nm
setting for threaded assembly 22 Nm
ball joint steering-shaft housing 75 Nm
wheel hub nut 290 Nm

Train Avant

— Déposer la jambe de force de série, com-
primer le ressort (1), retirer le palier support,
la coupelle supérieure (2) et le resson.

— Dévisser I'écrou de fermeture (3}, sortir
toutes les pieéces intérieures, vider I'huite.

— Introduire la cartouche Sachs (4) dans e
tube réservair, serrer 'écrou de fermeture (3).
a 120 -140 Nm, poser la butée de choc (5)
avec le cache-protecteur.

— Comprimer le ressort Sachs (1a), 'enfiler
sur la jambe de force, poser la coupelle
supérieure, les composants de l'attache,
et la butée de choc (B).

— Serrer I'écrou de fixation (6) & 60 Nm.

— Poser les jambes de force sur le véhicule.

Attention!

Ne pas utiliser un toumevis diimpact pour fixer
I'écrou du goujon de fixation et respecter le couple.

Couples de serrage

Train AV

vis de fixation supérieures de la jambe

de force 18 Nm
écrou supérieur de la tige de piston 90 Nm

rotule de barre d'accouplement 60 Nm
(au levier de direction)

raccord vissé 22 Nm
rotule carter d’arbre de direction 75 Nm
écrou de moyeu de roue 280 Nm
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Umbau Hinterachse

— Seriendampfer (2) ausbauen.

— Achse vorsichtig ablassen und Feder (1)
herausnehmen.

- Sachs-Feder (1’:‘? einbauen.

— Sachs-Démpfer (2a) einbauen.

— Die Qriginal-Befestigungsteile sind zu
verwenden.

Achtung!

Zur Befestigung der Stiftgelenkmutter keinen
Schlagschrauber verwenden und vorge-
schriebene Anzugsmomente beachten.

Untere u. obere StoRdédmpferbefestigung
erst festziehen, wenn das Fahrzeug auf den
Radern steht.

Anzugsdrehmomente

HA

Obere StoBdampferbefestigung 20 Nm
Untere StoBdampferbefestigung 62 Nm

Priif- und Einstellarbeiten
— Fahrzeug neu vermessen.

Vorderachse
Vorspur 15“ Rader
Vorspur 16" Rader
Vorspur gemessen pro Rad 0° 6
-0

Sturz °48" + 48
Nachlauf 1°51" + 42
Spreizung 13" 18

Spurdifferenzwinkel duBeres Rad 20°
Spurdifferenzwinkel inneres Rad 20°54" + 30°

Rear Axle Modification

— Remove the series shock absorber (2).

— Carefuily lower axle and remove spring (1).
- Fit Sachs spring (1a).

- Fit Sachs shock absorber (2a).

— Use the original attachment components.

Attention!

Do not use an impact wrench to fasten the
stem mount nut and observe the tightening
torque.

Tighten the lower and upper shock absorber
attachment only after the vehicle is standing
on its wheels.

Tightening torgues

Rear axle

upper shock absorber mounting 20 Nm
lower shock absorber mounting 62 Nm
Tests and Settings

— Align the vehicle anew.

Front axle

toe-in 15" wheels 1.5+0.5 mm
toe-in 16 wheels 1.6 + 0.5 mm
toe-in measured per wheel 0°6’ +2°
camber -0°48" +48'
toe-out 1°51" +42'

king pin angle 1318

relative steering angle outer wheel 20°

relative steering angle inner wheel 20°54° +30'

Pont Arriére

— Déposer les amortisseurs de série (2).

— Faire descendre le pont avec précaution et
sortir le ressort (1a).

— Installer le ressort Sachs {1).

- Installer 'amortisseur Sachs (2a).

— Utiliser les pigces de fixation d'origine.

Attention!

Ne pas utiliser un tournevis d'impact pour
fixer Pécrou du gouion de fixation et respecter
le couple.

Ne serrer la fixation inférieure et supéreure
de 'amortisseur , que quand le véhicule est
au sol sur ses roues.

Couples de serrage

Pont AR

fixation supérieure de lamertisseur
fixation inférieure de Pamortisseur

20 Nm
62 Nm

Contréles et réglages
— Controler le géometrie du véhicule.

Train AV

pincement roues 15“ 1,505 mm
pincement roues 16* 160,56 mm
pincement mesuré par roue 0°6" +2'
carrossage -0°48' +48'
chasse 1°51'+42’
inclinaison du pivot de fusée 13°18
angle différentiel de pincement 20°

roue extérieure

angle différentiel de pincement 2054'+30°
roue intérieure




Spurdifferenzwinke!
(Bei 20° Innenradeinschiagwinkel,
Vorspur = Q)
- 19+ 45
Abweichung vom linken zum rectten Rad:
40° max.

— Ist das Fahrzeug mit einer lastabhangigen
Bremskraftregelung / Druckminderer an
der Hinterachse ausgeriistet, ist nach der
Tieferlegung eine Neueinsteliung durch
eine autorisierte Werkstatt erforderlich.

MaBgebend dafiir sind die Originalwerte
des Fahrzeugherstellers,

Hinweise zu Rad-Reifen-
Kombinationen

Die Verwendung des Fahrwerk-Umbausatzes
ist an Fahrzeugen mit sonst serienmaBigen
Fahrwerksteilen unter Beachtung der nach-
folgenden aufgefihrien Auflagen und Hin-
weise in Verbindung mit folgenden Rad-Reifen-
Kombinationen zuléssig.

~ SerienméBige Rad-Reifen-Kombination
fur Fahrzeuge Saab 9-3

— Alleim Raderkatalog des TUV Bayern diesem
Fahrzeugtyp zugecrdneten Scnderrad /
Reifen-Kombinationen, soweit dortin dem
Punkt Auflagen und Bemerkungen keine,
diesem Gutachten widersprechenden
Forderungen erhoben werden . . sowie
Sonder-Rad- / Reifen-Kombinationen,
die nicht im Raderkatalog aufgeflhrt sind,
wenn deren Verwendung an obengenannten
Fahrzeugtypen durch Gutachten nachge-
wiesen wird.

Bei Verwendung von Sonderrddern sind die
Auflagen und Hinweise der Radgutachten zu
beachten. MaBnahmen zur Radabdeckung
sind entsprechend den Toleranzen von
Karosserie, Reifenfabrikat und Tieferlegung
im Einzelfall zu beurteilen.

Beim Anbau von Spoilern, Turschwellern,
Sonderauspuffaniagen ¢.4. soll auf eine aus-
reichende Baedenfreiheit nach DIN 70020 von
ca. 110 mm geachtet werden.

Beim Anbau einer bauartgenehmigungs-
pflichtigen Verbindungseinrichtung (Kuppfungs-
kugel mit Halterung) ist auf die vorgeschriebene
Hdhe der Kupplungskugel dber der Fahrbahn
zu achten. Bei zulassigem Gesamtgewicht
des Fahrzeugs : Abstand minmal 350 mm bis
maximal 420 mm von Mitte Kugel bis Fahrbahn.

Achtung!

— Nach erfolgter Montage ist das Fahrzeug
unter Vorlage des TUV-Gutachtens einer
TOV-Stelle vorzufahren, damit das SACHS-
SPORTING-SET in die Fahrzeugpapiere
eingetragen werden kann.

Toe-out difference angle

(At 20° inner wheel lock angle, toe-in = 0)
— 19 £ 45

Deviation from left- to righthand wheel:

max. 40°.

~ On vehicies fitted with a load proportional
brake power regulator or pressure reducer
on the rear axle, a readjustment must be
made by an authecrized workshop after the
lowering.

For that, the original characteristics specified
by the vehicle manufacturer are decisive.

Advice regarding the com-
binations of wheel and tyre

The use of this suspension conversion set is
permissible on vehicles which are otherwise
fitted with the original chassis components,
while complying with the conditions and advices
listed herafter and with following wheel / tyre
combinations :

— Standard production wheel / tyre combinations
on Saab §-3

— Allthe combinations of special wheels and
tyres assigned to these models in the wheel
catalog of the Bavarian TUV, insofar this
catalog does not contain, within its articles
on conditions and advices, any demands
conflicting with this expertise . . as weil as
special wheel /tyre combinations not listed
in the wheel catalogue, if their firness for
use in the abovementioned vehicle types
is evidenced by an expertise.

In case of using special wheels, the conditions
and advices given by the wheel expertises shall
be complied with. Actions regarding the fender
skirt shall be evaluated in each particular case
on the basis of the body tolerances, tyre make
and the lowering.

If spoilers, door sills, special exhaust system
or the like are fitted, a sufficient ground clearance
ofabout 110 mm according to DIN 76020 shall
be observed.

In case of fitting a trailer towing device subject
to design certification (coupling ball with bracket),
the specified height of the ball above ground
shall be sobserved. For the vehicle at its per-
missible total weight, the distance from ball
centre to ground shall be between minimum
350 mm and maximum 420 mm.

Attention!

— Upon completion of the mounting, the vehicle

- shall be taken to the competent authorities,
along with the TUV Expertise, in order to
have the SACHS-5PORTING-SET officially
registered into the vehicle papers.

Angle différentiei du pincement
(Pour 20° d'angle de braguage de la roue
intérieure, pincement = 0)

—-1° + 45’

Déviation de la roue gauche a la roue droite:
maxi 40'.

— Silevéhicule posséde au pont AR un réglage
de la force de freinage / réducteur de
pression, un réajustement par un garage
autorisé s'impose aprés les surbaissement.

Déterminantes pour cette opération sant
les caractéristiques d'origine du constructeur
du véhicule.

Avis sur les combinaisons
roue/pneu

L'utilisation de ce jeu de conversion pour la
suspension est admissible sur des véhicules
qui sont autrement équipés des suspensions
de série, avec les combinaisons roue /pneu
suivantes et en respectant les directives et
avis repris ci-aprés:

— Combinations roue / pneu de série pour
Saab 9-3

- Toutes les combinaisons de roues spéciales/
pneu attribuées a ce type de véhicule dans
le catalogue des roues du TUV Bavarois,
pour autant que celui-ct ne comporte pas,
souLs les points ,,Directives et Avis™, des
exigences en contradiction avec cette
expertise . . et les combinaisons roue
spéciale/pneu non menticnnées dans le
catalogue des roues, sileur utilisation dans
les types de véhicules mentionnés plus haut
est démontrée par une expertise.

En utilisant des roues spéciaies, les directives
el avis des expertises de roue sont & respecter:
Des mesures visant le recouvrement de la
roue sont a évaluer dans chaque cas particulier
conformément aux tolérances de la carros-
serie, de la marque des pneus, et du sur-
baissement.

En montant des spoilers et bas de marche,
des dispositifs d’échappement spéciaux et
autres équipements optionnels, il convient de
veilier & une garde au so! suffisante d'aprés la
norme DIN 70020 d’environ 110 mm.

Lors du montage d’un attelage ayant besoin
d’une homolagation (boule avec son support),

il faut veiller a la hauteur prescrite de la boule
au-dessus du sol, soit pour le véhicule au poids
total autorisé en charge : garde mini 350 mm
amaxi 420 mm, mesurée du centre boule
jusqu'au sol.

Attention!

— Aussitdt le montage terminé, présenter le
véhicule avec l'expertise du TUV a lautorité
compétente, afin de faire inscrire le SACHS-
SPORTING-SET dans les papiers du
vehicule.

SACHS

Sachs Handel GmbH
D-97424 Schweinfurt
Bereich: Service
Telefon: (0 97 21) 98-0
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