Einbauanleitung — Fitting in

Sadhs Sporting-Set

Audi A4

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben mit dem Kauf des SACHS-Sporting-
Sets eine fachkundige Wah! getroffen und ein
hochwertiges Produkt erworben. Damit Sie
von vornherein und auf lange Zeit die von thnen
gewlinschte Freude am Fahren haben, emp-
fehlen wir Ihnen, vor dem Einbau die wich-
tigsten Hinweise zu studieren, die in dieser
Einbauanleitung und im zugehdrigen TUV-
Gutachten (z.B. der Fahrzeugverwendungs-
bereich) aufgezeigt sind.

WICHTIGER HINWEIS!

Das von Ihnen erworbene SACHS-Sporting-
Set stellt eine spezielle Kombination von StoB-
dampfern und Fahrwerksfedern dar, die im
Hinblick auf Kemfort und besonders Sicher-
heitsbelange konstruiert, erprobt und vom TUV
abgenommen wurde.

Vermeiden Sie bitte nachtrégliche Ver-
dnderungen an diesen Bauteilen, da sonst
erhebliche Beeintrdchtigungen, besonders
wichtig im Hinblick auf Sicherheitsbelange,
entstehen kinnen.

Es istauch keinesfalls sinnvoll, die Set-Bauteile
mit anderen Federn bzw. StoBdampfern zu
komhbinieren. Bei derartigen Verdnderungen
erlischt unsere Gewdahrieistung auf einwand-
freie Funktion und automatisch die nur fir das
Set ausgestellte TUV-Freigabe.

Mitgelieferte Teile sind generell zu verwenden,
ansonsten die vorhandenen Serienteile Uber-
nehmen.

Anmerkung!

Falls fiir Sie die genauen Tieferlegungswerte
wichtig sind, bitte vor dem Umbau an jedem
Rad das MaB zwischen Radnabe senkrecht

zum Radausschnitt ermitteln und nach Einbau
des Sporting-Set’s die Messung wiederholen.
Das Differenzmaf ist die erreichte Tieferlegung.

Bei Fahrzeugen mit hdheren Km-Leistungen
kénnen sich natilriche Verdnderungen ergeben
z.B. durch Setzen der Federn. Die Tieferlegung
ist dann auch geringer, als das von uns an-
gegebene MaB.

uctions — Instructions de montage

SET-Nr./No./no. 18 141/143

Dear customer,

By purchasing the SACHS-5porting-Set you
made a wise choice and obtained a high
quality product. To ensure enjoyable driving
over along period, we recommend you to study
carefuily the information provided in these
fitting instructions and in the TUV-certificate
(e.g. the various models and types) prior to
fitting this conversion set into the vehicle.

IMPORTANT ADVICE!

The SACHS-Sporting-Set you purchased
consists of a special combination of shock
absorbers and suspension springs designed
to provide ride comfort and safety. SACHS-
Sporting-Sets are approved by the German
TOV.

Please do not modify the parts in this
conversion set or fit any of them individually
with any other springs or shock absorbers.
To do so could not only seriously impair their
performance and safety, but will automatically
invalidate our warranty for the correct function.
The official approval has been granted solely
for this conversion set as a whole.

Allthe components supplied with the set have
to be fitted, otherwise the existing original
components shall be reused.

Note!

If the exact amount of body lowering is important
to you, measure the vertical distance at each
wheel between the wheel hub and the wheael
arch rim prior to the medification and measure
again afterwards. The resulting difference is the
achieved lowering.

Vehicies with higher mileages may show natural
alterations, such as., settled springs. The
lowering will then iikewise be smaller than the
dimension mentioned by us.

Cher Client,

En achetant ie SACHS-Sporting-Set vous
avez fait un trés bon choix et avez acquis un
produit de qualité supérieure. Afin de profiter
de votre Sporting-Set dés le début, nous vous
recommandons d'étudier attentivernent,
avant le mortage, la présente notice et
I'expertise du TUV (par ex. les divers modéles

et types).

AVIS IMPORTANT!

Le SACHS-Sporting-Set que vous venez
d'acquérir constitue une combinaison spéciale
d'amortisseurs et de ressorts de suspension
étudiés pour votre confort et votre securité.
Ce Set a passé les essais et 2 abtenu
I'homologation du TUV.

Veuillez éviter toute transformation de ces
pigces, d’ol ne résulteraient que des con-
séquences sur leur tenue et la sécurité.

De méme, il ne serait pas du tout raisonnabie
de combiner les piéces du Set avec d’autres
ressorts ou amortisseurs. De tels changements
font perdre tout droit 4 notre garantie du
fonctionnement correct et automatiquement
aussi I'applicabilité de I'homologation, du fait
que celle-ci m'a été accordée que pour le Set
dans son ensembile.

fiiser toutes les piéces livrées dans le jeu,
trement remonter les picés d'origine istantes.

Note!

Au cas ou il importe pour vous de connaitre
les valeurs exactes du surbaissement, priére
de mesurer avant la conversion, 4 chagque
roue la distance verticale entre le moyeu de
roue et le bord du passage de roue, et de la
mesurer une deuxieéme fois aprés le montage
du Sporting Set. La différence entre ces
mesurages constitue le surbaissement obtenu.

Les véhicules a kilométrage plus fort peuvent
présenter des altérations naturelles, par ex.
des ressorts affaissés. Dans un tel cas, le
surbaissement sera également moindre
quindiqué par nous.
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Umbau Vorderachse

Rad abbauen.

Im Motorenraum die Gummitlillen im Wasser-
kasten herausnehmen.

Federbeinmutiern (1) herausschrauben.
Im Radhaus die Klemmung {2) der oberen
Lenker (3) ldsen und Kugelgelenk nach
oben herausziehen.

Untere StoBddmpferbefestigungs-
schraube (4) entfernen, Federbein (5)
herausnehmen.

Feder (6) mit Federspanner vorspannen.
Stiltzlager (7) entfernen, dabei die Kolben-
stange mit Innensechskantschllissel gegen-
halten. Bundmutter (10} 16sen.

Scheibe, Druckanschiag mit Schutzhiille,
Federteller und Feder entfernen.

Vom unteren Federteller die Gummiauf-
lage (8) entfernen und auf mitgelieferten
Federteller justieren.

Der F & S-Dampfer hat 5 Nuten. In der
zweiten Nut (11) von unten ist der Fixietring
justiert, damit wird das von uns varge-
gebene TieferlegungsmaB erreicht.

Ohne Bedenken kénnen Sie dieses Mal um
je 10 mm reduzieren, wenn Sie den Fixier-
ring in die entsprechend hohere Nut bringen.
Auf F & S-StoBdampfer Federteller bringen,
hier ist auf die richtige Positionierung des
Federtellers zu achten.

Die rechte Bohrung des Federtellers mufB
sich um 90° verdreht, zu den Befestigungs-
bohrungen des StoBddmpfers unten
befinden.

F & S-Feder (6a) auf Federtelier bringen,
Druckanschlag mit Schutzhiille {2} Scheibe
auf Kolbenstange justieren.

Feder vorspannen, Federieller (Zeichnung
beachten) und Stlitzlager anbringen.
Obere Befestigungsmutter {neue Mutter
verwenden) anbringen und Innensechskant-
schiiissel kontern.

Drehmoment beachten.

Der Einbau in das Fahrzeug wird in um-
gekehrter Reihenfolge durchgefiihrt.

Front Axle Modification

— Remove wheel.
— Remove the rubber sleeves in the radiator

tank in the engine compartment.

—~ Unscrew spring strut nuts (1).
— Undo the retainer (2) of the top link (3) in the

wheel weil and draw out ball joint upwards.

— Remove bottem shock absorber fastening

bolt (4), remove spring strut.

— Pretension spring (6) with spring tensioner.
— Remove supportbearing (7} by holdingthe

piston rod with hexagon socket screw key.
Unscrew collar nui (10},

— Remove washer, pressure stop with protec-

five covering, spring plate and spring.

— Remove the rubber seat (8) from the bottom

spring plate, fit with supplied spring plate
and adjust.

— The Sachs shock absorber has five grooves.

The locating ring is adjusted in the second
groove from the bottom (11) to obtain our
given amount of lowering.

You can unhesitatingly reduce this amount
by increments of 10 mm by piacing the
locating ring into one of the next higher
grooves, respectively.

— Mount spring plate on F & S shock absorber

and ensure correct position of the spring
plate. The right hole in the spring plate,
when turned through 180°, must be located
beneath the shock absorber fastening holes,

— FitF & S spring (Ba} on spring plate, adjust

pressure stop with protective covering (9)
and washer on piston rod.

— Pretension spring, fit spring plate (note

drawing) and support bearing.

— Fittop fastening nuts (use new nuts) and

counterlock with hexagon socket screw
key

- Notétorque.
— Proceed in the reverse order to fit back in

the vehicle.

Train Avant

Démonter la rous,

Sortir les passe-fils en caoutchouc de la
hoite a eau du moteur.

Dévisser écrous de lajambe de force &
ressort (1).

Dégager dans le logement de la roue le
serrage (2) du bras supérieur (3) et sortir
le joint sphérique vers le haut.

Enlever I'écrou de fixation inférieur (4) de
I'amortisseur. Sortir la jambe de force.
Serrer le ressort (6) avec un montg-ressort.
Erlever Fappui de support (7) en maintenant
la tige du piston avec une clé méle coudee
pour vis & six pans creux. Desserrer l'écrou
a embase (10).

Enlever rondelie, butée de pression avec
fourreau de protection, coupelle de ressort
et ressort.

Enlever le cacutchouc (8} de la coupelle de
ressort inférieure et I'ajuster sur la coupelle
livrée.

L’amortisseur Sachs a cing rainures. La
bague d'arrét se trouve dans la deuxiéme
rainure d'en bas {11} pour atteindre le degré
de surbaissement indiqué par nous.

Vous pouvez sans hésitation réduire ce
degre par tranches de 10 mm en placant la
bague d'arrét dans une des rainures
supérieures,

Monter la coupelle sur amortisseur F & S
en veillant & ce gue la coupelle soit bien en
position correcte. Le trou de la coupelle
doit se trouver en bas en formant un angle
de 90° avec les trous de fixation.

Monter le ressort F & S (6a) sur la coupelie,
Ajuster butée de pression avec fourreau
de protection (8), rondelle sur la tige de
piston.

Serrer le ressort, la coupelle (verifier avec
le schéma) et monter 'appui de support.
Insérer 'écrou de fixation supérieur (utiliser
&crou neuf) et bloquer avec contre-écrou
avec clé male coudée pour vis a six pans
creux. Faire attention au couple de rotation.
Montage sur le véhicule s'effectue en sens.
inverse.




Attention!

Ne pas utilser untournevis d'impact pour fixer
I’écrou du joujon de fixation et respecter le
couple de serrage spécifie par le constructeur
du vehicule.

Attention!

Do not use an impact wrench to fasten the stem
mount nut and observe the tightening torque
specified by the vehicle maker.

Achtung!

Zur Befestigung der Stiftgelenkmutter keinen
Schlagschrauber verwenden und vorge-
schriebenes Anzugsmoment des Fahrzeug-
herstellers beachten.

Umbau Hinterachse

— DerUmbau solt Seite nach Seite {erstlinks,
dann rechts, oder umgekehrt durchgefihrt
werden).

— Rickenlehne der hinteren Sitzbank umlegen.
— Seitenstiitzen ausklinken, Abdeckscheibe
von der Haltevorrichtung der Riicksitz-
bank entfernen und Verkleidung zur Seite

driicken. 4

— QObere Befestigungsschrauben entfernen.

— Rad abbauen.

— Untere Verschraubung ffdes StoBdémpfers
|6sen. Federtragersystem um 90° verdrehen
und herausnehmen.

— Abdeckkappe (2) entfernen. Feder vor-
spannen und Mutter (3) von der Kolben-
stange abschrauben.

— Federteller (4) mit Gummiauflage (4a)}, so-
wie Druckanschlag (5) mit Schutzhille (5a)
von Kolbenstange ziche a

— Untere Gummiauflage (6) mit beigeflgten
Federteller bestiicken.

— F&S-StoBdampfer (7) mit F & S-Feder (8)
komplettieren, Feder vorspannen, originaf
Druckanschlag (5) mit Schutzhiille (5apund
samtlichen Originalteilen bestlicken.

— {Obere Befestigungsmutter {3) aufschrauben,
Feder entspannen, Mutter mit vorgegebenen
Drehmoment anziehen.

— Federtragersystem durch Verdrehung um
90°in die vorgesehene Aussparung im
hinteren Radhaus justieren.

— Obere Befestigungsschrauben anbringen,
danach die untere StoBdampferbefestigung
anschrauben. Der Ansatz des Befestigungs-
auges muB nach auBen gerichtet sein.

— Untere StoBdampferbefestigung erst wenn
das Fahrzeug im Fahrzustand (mit Radern)
auf den Boden steht, festziehen.

R

ear Axle Modification

The conversicn should be carried out first
on the one side and then on the other
(firstleft, thenright orin the reverse order).
Drop down back rest on rear bench seat.
Release side rests, remove cover plate from
the rear bench seat holding facility and
push panelling over to the side.

Remove top fastening screws.

Dismantle wheel.

Slacken off bottom shock absorber union (1).
Turn spring carrier system through 90°and
remaove.

Remove cover cap (2), pretension spring
and unscrew nut (3) from the pisten rod.
Draw off spring plate {(4) with rubber seat
(4a) as well as pressure stop (5) with pro-
tective covering (5a) from piston rod.

Fit bottorn rubber seat (8) with supplisd
spring plate.

Make up F & S shock absorber {7) with
supplied F & S spring (8), pretension spring,
fit original pressure stop (5) with protective
covering {5a) and all original paris.

Fit top fastening nut (3), release spring,
tighten up the nuts with the stipulated
torque.

Turn the spring carrier system through 90°
in the provided recess in the rear whee! well
and adjust.

Fit top fastening screws and then do up the
bottom shock absorber fastening. The end
of the fastening eye must be turned out-
wards,

Only do up the battom shock abserber
fastening when the vehicle is standing (with
wheeis) on the ground ready for driving.

Pont Arriére

— Les travaux doivent &ire effectués un coté
aprés 'autre (tout d'abord 4 gauche, puis
a droite ou inversement).

— Rabattre le dossier de labanquette arriére.
— Dégager fes supperts latéraux, enlever le
chapeau du dispositif de retenue de la
banquetie et pousser I'habillage surfe

coté.

— Enlever les vis de fixation supérieures.

— Démanter la roue.

— Déboulonner I'écrou inférieur (1) de
I'amortisseur. Tourner le systéme de
support des ressorts a 90° et le retirer.

— Enlever e chapeau de couverture (2).
Serrer le ressort et dévisser I'écrou (3} de
latige de piston.

— Retirer de la tige de piston coupelle de
ressort {4) avec caoutchouc (4a) ainsi que
butée de pression (5) avec fourreau de
protection (5a).

— Monter sur le caoutchouc inférieur (6) la
nouvelle coupelle de ressort livrée.

— Compléter amortisseur F & S (7) avecressort
F & S (8). Serrer le ressort. Monter le fourreau
de protection (5a) et loules les piéces
d'origine sur la butée de pression (5).

— Dévisser les écrous de fixation supérieurs
(3), desserrer le ressort, serrer 'écrou en
veillant au moment de rotation indiqué.

— Ajusterle systéme de support des ressort
en le tournant & 90° dans Févidement prévu
dans le logement arriére de la roue.

— Insérer las vis de fixation supérieures
ensuite visser le dispositif de fixation
inférieur de I'amortisseur. La margue de
fixation doit &tre tournée vers 'extérieur.

— Ne serrerla fixation inférieure de I'amortis-
seur que lorsque le véhicule est & nouveau
aterre (avec les roues) prét a circuler.




Priif- und Einstellarbeiten

— Fahrzeug neu vermessen.

Einstellwerte VA :

Sturz nicht einstellbar —-35 +/20
Spur je Rad +10' +/-2
Spurdifferenzwinkel bei 207,

von links nach rechts 1°20° + /- 30"

Achtung: Die aufgefiihrten Drehmomente sind
einzuhalten. Die Befestigungsmuttern
und Schrauben sind grundsatzlich zu
ermnauers.

Hinweise zu Rad-Reifen-
Kombinationen

Die Verwendung des Fahrwerk-LUmbausatzes an den
genannten Fahrzeugen mit sonst serienméagigen Fahr-
werksteilen ist unter Beachtung der aulgefUhrten Auf-
lagen und Hinweise mit folgenden Rad 7 Reifen /
Kombinationen zuldssig :

— SerienméBige Rad / Reifen-Kombinationen fiir
Fahrzeuge Audi, Typ A 4, und alle im Raderkatalog
des TUV Bayern diesem Fahrzeugtyp zuge-
ordneten Sonderrad / Reifen-Kombinationen,
soweit dort in den Punkten Auflagen und Be-
merkungen keine diesem Priifbericht wider-
sprechenden Forderungen erhoben werden,
sowie Sonderrad / Reifen / Kombinationen, die
nicht im Réderkatalog aufgetlhrt sind, wenn deren
Verwendung an obengenannten Fahrzeugtypen
durch Gutachten nachgewiesen wird, soweit dart
in den Punkten Auflagen und Bemerkungen keine
diesem Priifbericht widersprechende Forderungen
erhoben werden und die Verwendung der Rad /
Reifen-Kembinationen mit Serienfahrwerk ge-
prift ist. .

Auflagen und Hinweise:

— BeiVerwendung von Sonderrédern sind die Auf-
lagen und Hinweise der Radgutachten zu beachten.
Abweichend hierzu kann sich der Umfang der dort
beschriebenen MaBnahmen fiir vorschriftsmaRige
Radabdeckungen je nach Zusammenwirken von
Karosserie und Reifenfabrikat durch die Autbau-
tieferlegung verringern und istim Einzelfall emeut zu
teurteilen.

— Beim Anbau von Spoilern und Turschwellern,
Sonderauspuffanlagen o.4. soil auf eine aus-
reichende Bodenfreiheit nach DIN 70020 von
ca. 110 mm geachtet werden.

— Die vorschriftsmaBige Einsteliung der Schein-
werfer ist zu Uberprirfen.

— Beim Anbau einer Kupplungskugel mit Hatterung ist
auf die vorgeschriebene Héhe der Kugel (ber
der Fahrbahn zu achten ; Bei zulassigem Gesamt-
gewicht des Fahrzeugs minimal 350 mm, max.
420 mrm.

— An der lastabhéngigen Bremskraftregelung
der Hinterachse ist nach der Tieferlegung eine
Neueinstellung erforderlich und durch eine
Fachwerkstatt zu bestitigen. Wir der urspriinglich
maximale Aussteuerdruck nicht mehr ganz erreicht,
1stim Fahrzeugbrief Ziff. 27 die ungebremste
Anhdngelast zu streichen.

Achtung!

— Nach erfolgter Montage ist das Fahrzeug unter
Vorlage des TUV-Gutachtens einer TUV-Stelle
vorzutahren, damit das SACHS-SPORTING-SET in
die Fahrzeugpapiere eingetragen werden kann

Tests and Settings
— Align the vehicle anew.

Setting values:

Camber cannot be set —35 +/-20
Wheel toe, each wheel +10+/=2
Differential 1oe angle &t 20°

from teft to right 1°20"+/- 30

Important: The listed torques are to be kept.
Renew fastening nuts and bolts as
matter of principle.

Advice regarding the com-
binations of wheel and tyre

The use of this suspension conversion set is permissible
on vehicles which are otherwise fitted with the original
chassis companents, while complying with the
Gonditions and Advices” listed hereafter and with
following wheel / tyre combinations :

— Standard production combinations of wheels
and tyres for Audi, type A 4 medels and all of the
combinations of special wheels and tyres assigned to
this vehicle mode! in the wheel catalog of the
Bavarian TUV, insofar as it does not contain, within its
articles on ,,Conditions and Advices”, any demands
conllicting with this Test Report.

— Combinations of special wheels and tyres not listed
in the wheel catalog, if their use in the above-
mentioned vehicles has been proved by expertises,
provided thakthe passages under Conditions
and Rermarks therein do not contain requirements
contradicting this test report and the use of the
wheel / tyre combination concerned has been
tested with a series suspension.

Conditions and Advices:

— In case of using special wheels, the conditions
and advices given by the wheel expertises shall be
complied with. Actions regarding the fender skirt
shal be evaluated in each particular case on the
basis of the bady tolerances, 1yre make and the
lowering.

—  When fitting spoilers, door sills, special exhaust
systems or the like, there must still be sufficient
ground clearance of about 110 mm according to
DIN 70020.

— The adjustment of the headlamps accerding to
the regulations shall be checked.

— Incase of fitting a coupling ball with bracket, the
specified height of the ball above ground shallbe
complied with. For the vehicle at its permissible
total weight : minimum 350 mm and maximum
420 mm.

— The load proportional brake power regulator of
the rear axle needs to be readjusted after the
lowering by an authorized workshop which shall
certify it. |f the original maximum reguiation
pressure cannot be achieved to its full extent any
longer, the unbraked towed weight mentioned in
the vehicle papers shall be cancelled.

Attention!

— Upon completion of the mounting, the vehicle
shall be taken to the competent authorities, along
with the TUV Expertise, in order to have the
SACHS-SPORTING-SET officially registered
into the vehicle papers.

Contrbles et réglages

— Contréler la geométrie du véhicule.

Paramétres de réglage

Carossage non régiable 35" +/-20°
Pincement par roue +10°+ /=2
Angle de différence de pincement

3 20°, de gauche 4 droite 120" +/— 30

Attention : Il est indispensable de tenir comple
des couples de rotation indiqués. Les
écrous de fixation et les boulons doivent
par principe étre remplacés.

Avis sur les combinaisons
roue /pneu

L'utiisation de ce jeu de conversion sur les véhicules
precités, possédant leur suspension d'origine, est
admissible avec fes combinaisons rous /prieu suivantes
et en respectant les ., Directives et Avis™ repris ci-
aprés:

— Combinaisens roue / pneu de série pour les
véhicules Audi, type A 4, et toutes les combinaisons
de roues spéciales / pneu aftribuées a ce type de
véhicule dans le catalogue des roues du TUV
Bavarois, pour autant celui-ci ne comporte pas,
sous les paints ,,Directives et Avis”, des exigences
en contradiction avec ce rapport de controle.

— Combinaisons roue spéciale / pneu qui ne sont
pas mentionnées dans le catalogue des roues,
si leur utilisation sur les modéles mentionnés ci-
dessus est démontrée par des expertises, mais
&n tous cas seulement jusqu’aux valeurs limites
suivantes, pourvu gue tes passages sous Conditions
et Instructions dans ce dernier ne contiennent
pas d’exigence incompatible avec ce rapport
de contrdle et ['utilisation de la combinaison roue /
pneu concernee a eté contrdlée avec une
suspension de série.

Directives et Avis:

— Enutilisant des roues spéciales, les directives et
avis des expertises de roue sont 4 respecter.
Des mesures visant le recouvrement de la roue
sont & évaluer dans chaque cas particulier
conformément aux tolérances de la carrosserie,
de la margue des pneus, et du surbaissement.

— Enmontant des spoilers et bas de marche, des
dispositifs d'échappement spéciaux et autres
équipements optionnels, il convient de veiller a
une garde au sol suffisante selon la norme
DIN 70020 d'enviren 110 mm.

— Verifier le reglage réglementaire des phares.

— Lors du montage d’'une boule avec son support,
ilfaut veiller & la hauteur prescrite de la boule au-
dessus du sol, soit pour fe véhicule au poids total
autorisé en charge : mini 350 mm a rmaxd 420 mm.

— Aprés le surbaissement, il faut faire refaire le
réglage du régulateur de la force de freinage au
pont AR, par un garage autorisé qui devra en
fournir une attestation. Sila pression de réglage
d'origine n'est plus obtenu tout a fait, le poids
tractable nonfreiné mentionné dans les papiers
du véhicule est 2 biffer.

Attention!

— Aussitot le montage terming, présenter le véhicule
avec!'expertise du TUV & 'autorité comnpétente,
afin de faire inscrire le SACHS- SPORTING-SET
dans les papiers du véhicule.

SACHS

Sachs Handel GmbH
D-97419 Schweinfurt
Bereich: Service

Telefon: (09721) 98-0

Best-Nr./Ref./No./ 073 208
Ausgabe:
Printed in Germany
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