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INFO

To Fit
Various makes
and models

DE Gasdruckfedern fiir eine aktive
Motorhaube

Aktive Motorhauben sind so entwickelt,
dass Sie das Verletzungsrisiko bei einem
ZusammenstoB mit einem FuBgéanger
drastisch reduzieren. Bei Aktivierung
des Systems klappt der hintere Teil der
Motorhaube auf. Dies geschieht, wenn
ein Aufprall einen bestimmten Schwel-
lenwert Uberschreitet. Dadurch entsteht
ein Raum zwischen Motorhaube und
Motor, der wie ein StoBdampfer wirkt,
der den Aufprall abfedert und das Risiko
einer Kopfverletzung minimiert.

Um die korrekte Funktion des Sys-
tems zu gewahrleisten, missen die im
Fahrzeug eingebauten Gasdruckfedern
eine entsprechende Ausschubkraft auf-
weisen. Diese Gasdruckfedern verlieren
jedoch mit der Zeit an Druck und gelten
als sicherheitsrelevantes Bauteil.

Um die korrekte Funktion der aktiven
Motorhaube sicherzustellen — und um
FuBganger im Falle eines Unfalls zu

schitzen - sollten die an der aktiven
Motorhaube angebrachten Gasdruck-
federn alle fiinf Jahre Uberprift und
ausgetauscht werden. Das Austausch-
datum ist direkt auf der Gasdruckfeder
aufgedruckt (siehe Abbildung).

EN Gas springs for an active
engine bonnet

An active bonnet is designed to
drastically reduce the risk of injury in

the event the vehicle collides with a
pedestrian. When activated, the system
causes the rear of the bonnet to pop-up,
when an impact exceeding a certain
threshold is detected, creating a shock-
absorbing space between the bonnet
and the engine. As aresult, the impact is
cushioned and the risk of a head injury is
minimised.

To ensure the system is functioning
correctly, the gas springs installed on the
vehicle must have a suitable extension
force. However, these gas springs lose

For more technical information please visit: partsfinder.bilsteingroup.com

Ferdinand Bilstein GmbH + Co. KG

Wilhelmstr. 47 | 58256 Ennepetal | Germany | Tel. +49 2333 911-0 | www.bilsteingroup.com

bilsteingroup®



pressure over time and are considered a safety-relevant
part.

To make sure the active bonnet is functioning correctly
- in order to protect pedestrians in the event of an acci-
dent - the gas springs fitted to the active bonnet should
be inspected and replaced every five years as indicated
by the replacement date printed on the gas spring itself
(see image).

FR  Vérin pour capot moteur actif

Un capot actif est concu de fagon a réduire de fagon
drastique le risque de blessure en cas de collision du
véhicule avec un piéton. Une fois activé, le systeme
provoque un soulévement de I'arriére du capot des
qu’un impact excédant un certain seuil est détecté, en
faisant apparaitre un espace absorbant les chocs entre
le capot et le moteur. Limpact est alors amorti et le
risque d’une blessure a la téte est réduit au minimum.

Pour s’assurer que le systéme fonctionne correctement,
le vérin installé sur le véhicule doit avoir une force
d’extension adaptée. Cependant, ces vérins perdent de
la pression avec le temps et sont considérés comme
une piece importante du dispositif de sécurité.

Afin de s’assurer que le capot actif fonctionne correc-
tement - afin de protéger les piétons en cas d’accident
—les vérins placés sur le capot actif devront étre
inspectés et remplacés tous les cing ans comme
indiqué par la date de remplacement imprimée sur le
vérin lui-méme (voir I'image).

IT  Molle a gas per un cofano motore “attivo”

Un cofano motore “attivo” € progettato per ridurre
drasticamente il rischio di lesioni in caso di collisione
del veicolo con un pedone. Quando viene attivato, il
sistema alza la parte posteriore del cofano, quando
viene rilevato un urto che supera una certa soglia,
creando uno spazio di assorbimento degli urti tra il
cofano e il motore. Di conseguenza, I‘impatto &
ammortizzato e il rischio di lesioni alla testa & ridotto
al minimo.

Per garantire il corretto funzionamento del sistema,
le molle a gas installate sul veicolo devono avere una
forza di estensione adeguata. E da notare che queste
molle a gas perdono pressione nel tempo e sono
considerate una parte rilevante per la sicurezza.

Per verificare il corretto funzionamento — al fine di
proteggere i pedoni in caso di incidente — le molle a gas
montate sul cofano “attivo” devono essere ispezionate
e sostituite ogni cinque anni come indicato dalla data
stampata sulla molla a gas stessa (vedi immagine).

ES Resortes con presion de gas para un
capé activo

Un cap6 activo estd disefiado para reducir drastica-
mente el riesgo de lesiones en caso de que el vehiculo
colisione con un peatén. Cuando se activa, el sistema
hace que se levante la parte posterior del capo, al de-
tectar que el impacto excede un cierto umbral, creando
un espacio de absorcion del impacto entre el capd y el
motor. De esta manera, se amortigua el impacto y se
minimiza el riesgo de lesiones en la cabeza.

Para asegurar que el sistema funciona correctamente,
el resorte con presion de gas instalado en el vehiculo
debe tener una fuerza de extensién adecuada. Sin
embargo, estos resortes con presion de gas pierden
presion con el tiempo y son considerados una pieza
relevante para la seguridad.

Para asegurar que el cap6 activo funciona correcta-
mente, y con el fin de proteger a los peatones en caso
de accidente, los resortes con presién de gas coloca-
dos en el capé activo deben revisarse y cambiarse
cada cinco afios segun lo indicado en la fecha de
vencimiento impresa en el resorte con presion de gas
propiamente dicho (ver la imagen).

PT  Mola pneumatica para funcionamento
do capot ativo

Um capot ativo é projetado para reduzir drasticamente
o risco de lesdo no caso de colisdo entre o veiculo e o
pedo. Quando ativado, o sistema faz com que a parte
traseira do capot salte, sempre que o impacto excede
determinado limite, criando um espaco entre o capot e
o motor para absor¢do do choque. Como resultado, o
impacto é amortecido e o risco de lesdo é minimizado,
especialmente as lesdes na cabega.

Para garantir que o sistema esta a funcionar correta-
mente, a mola pneumatica instalada no veiculo deve ter
a forga de extensdo adequada. Contudo, as molas
pneumaticas perdem presséo ao longo do tempo e séo
consideradas uma pega relevante para a seguranca.



Para garantir que o capot ativo funciona corretamente
—de forma a proteger os pedes em caso de acidente —
as molas pneumaticas instaladas no capot devem ser
inspecionadas e substituidas a cada cinco de anos de
acordo com a data de substituicdo impressa na prépria
mola pneumatica (ver imagem).

NL Gasdrukveren voor een actieve motorkap

Met een actieve motorkap wordt het risico op
verwondingen in geval van een botsing van het voertuig
met een voetganger drastisch verminderd. Wanneer het
systeem geactiveerd is, zorgt het ervoor dat het uitein-
de van de kap omhoog springt wanneer het een impact
detecteert die een bepaalde drempel overschrijdt.
Hierdoor wordt een schokabsorberende ruimte tussen
de kap en de motor gecreéerd, die dan de impact
opvangt. Zo wordt het risico op een hoofdletsel tot een
minimum beperkt.

Om er zeker van te zijn dat het systeem correct werkt,
moeten de op het voertuig geinstalleerde gasveren de
juiste uitzettingskracht vertonen. Deze gasveren verlie-
zen in de loop van de tijd echter aan druk en worden als
een veiligheidsrelevant onderdeel beschouwd.

Om er zeker van te zijn dat de actieve kap correct
werkt, en dus voetgangers bij een ongeval beschermt,
moeten de aan de actieve kap bevestigde gasveren
geinspecteerd worden en om de vijf jaar vervangen
worden, zoals aangegeven op de vervangingsdatum op
de gasdrukveer zelf (zie afbeelding).

PL Sprezyny gazowe dla aktywnej pokrywy
silnika

Aktywna pokrywa ma za zadanie drastycznie
zmniejszy¢ ryzyko obrazen w przypadku zderzenia
pojazdu z pieszym. Po aktywacji system powoduje
podniesienie tylnej czesci pokrywy po wykryciu
uderzenia przekraczajacego okreslony prég, tworzac
amortyzujaca przestrzen miedzy pokrywa a silnikiem.
Dzigki temu uderzenie jest amortyzowane, a ryzyko
urazu gtowy jest zminimalizowane.

Aby system dziatat prawidtowo, sprezyny gazowe za-
montowane w pojezdzie muszg mie¢ odpowiednia site
rozciggania. Jednak te sprezyny gazowe z czasem
traca cisnienie i sg uwazane za cze$¢ istotng dla
bezpieczenstwa.

Aby mie¢ pewnos¢, ze pokrywa aktywna dziata
prawidtowo - w celu ochrony pieszych w razie wypadku
- sprezyny gazowe zamontowane w pokrywie aktywnej
powinny by¢ sprawdzane i wymieniane co pie¢ lat,
zgodnie z datg wymiany podang na samej sprezynie
gazowej (patrz ilustracja).

RU TlasoBbiii amopTu3aTop AN aKTUBHOIO
Kanorta

AKTVBHbIN KanoT npeAHa3HaYveH ANs CHUXEHNS pucka
nony4eHnst TpaBM Npu CTOIKHOBEHUI aBTOMOBWNSA C
newexogomM. NMpu yaape cpabartbiBaeT cucrema
nogbema 3afHel 4acTu KanoTa, cosfasas
amopTn3npyioLLee NPOCTPAHCTBO MEXAY KarnoToM 1
asuratenem. B pesynbTtaTe yaap cmsirqaeTtcs, a puck
TpaBMbl rOfI0Bbl CBOANTCS K MUHUMYMY.

[Ons o6ecneyeHns npaBusibHoOM paboTbl CUCTEMbI
rasoBble aMOpPTN3aTOPbl AOSKHbI UMETb NMOAXOAALLYIO
Cuny pacTsHXKeHWsi, OAHAKO OHN CO BPEMEHEM TepsitoT
nasneHne. [a30Bble aMOPTU3aTOPbI ABNAOTCS
BaXKHbIMW AeTansiMu Ans 6e3onacHOCT aBTOMOGUNS.

YT106bI Y6EAMTBCA, YTO aKTUBHbIA KanoT paboTaeT
npaBUNbHO, PEKOMEHAYeTCs Kaxable NsATb neT
NpoBepsATb U 3aMEHSITb ra3oBble aMopPTU3aToPsbl,
yCTaHOBJIEHHbIE Ha aKTUBHOM KanoTe. (M. Puc.).

SR Gasni cilindri za aktivhu haubu motora

Aktivna hauba motora je osmisljena na taj nac¢in da
drasti¢no umaniji rizik od povrede u sluc¢aju sudara
pesaka sa vozilom. Aktivirani sistem uzrokuje da zadnji
deo poklopca isko€i kada se detektuje udar Ciji je
intenzitet ve¢i od odredenog zadatog praga, $to stvara
prostor za apsorpciju udara izmedu poklopca i motora.
Na kraju, udar je ublazen i rizik od povrede glave je
sveden na najmanju mogucu meru.

Kako bi se osiguralo da sistem pravilno funkcionise,
gasni cilindri psotavljeneni na vozilo moraju raspola-
gati dovoljnom silom istezanja. Svejedno, oni tokom
vremena gube pritisak, a smatraju se delom znacajnim
za bezbednost vozila.

Radi obezbedenja ispravnosti funkcije aktivne haube
motora - $to $titi peSake u slu€aju nezgode - gasni
cilindri postavljeni na aktivnhu haubu treba proveriti

i zameniti na svakih pet godina, onako kako je
oznac¢eno na samom gasnom cilindru (vidi sliku).



TR Aktif kaput amortiséri

Aktif kaput, aracin bir yayaya ¢garpmasi halinde yara-
lanma riskini biytk 6lctide azaltmak icin tasarlanmistir.
Aktif duruma getirildiginde, garpmanin belirli bir esigi
astigi algilandigi takdirde sistem kaput arkasinin
aciimasina yol acar, kaput ile motor arasinda sok emici
bir alan olusur. Béylece ¢carpmanin etkisi azaltilir ve kafa
yaralanmasi riski en aza indirilir.

Sistemin dogru ¢alismasini saglamak igin, araca takilan
gazli amortis6riin uygun bir uzama kuvvetine sahip
olmalari gerekir. Gazli amortisérler emniyetle ilgili pargca
sayilirlar ve zamanla basinc kaybedebilirler.

Aktif kaputun dogru calismasini saglamak ve boylece
bir kaza durumunda yayalari koruyabilmek igin, aktif
kaputa takilan gazl amortisérler, gazl amortisérin
Uzerine basil degistirme tarihinde belirtildigi gibi, bes
yilda bir muayene edilmeli ve degistiriimelidir (resme
bakin).
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